HISTORIA DE LA TECNOLOGIA EN CIEZA

automocién espafola.

Palabras clave

n el afo 1908 la empresa estadounidense
DELCO' construye por primera vez un sistema
e encendido para motores formado por bobina
idor. Justo el 13 de enero de ese mismo afio
la el primer automévil en la provincia de
igndndole la matricula: MU-1. Era un
iza que, mds tarde, serfa comprado y res-

CE.

vehiculo incorporaba el mds antiguo
ido por magneto, patentado en 1897

Sistema de encendido
para motores de aviacion

e funcionara el otro sistema

alternativo. Se analiza el contexto histérico de Espafia cuando se crea esta patente y una somera historia de la

atente, Encendido, Motores, Aviacién, Automocion, Electricidad, Seguridad, Redundancia.

mdviles matriculados.” Tengamos en cuenta que la
segunda mitad de la década de los afios veinte coinci-
dié con un periodo de euforia econdmica de manera
similar a lo que estaba ocurriendo en Europa.

A partir de 1929 se deja notar la crisis econémica
y financiera, que se traduce, en nuestra provincia, en
un descenso en el nimero de matriculaciones por afio,
siendo la minima en 1932 con 218 matriculas tenien-
do un ligero repunte en el 35 con 637. La Guerra Civil
para de nuevo esta tendencia alcista en las matricula-
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.. Esos artefactos de hierro dy.crislol, rojos y

blancos, son las tabernos

esos grandes

viciosos que son los motores...

Surtidor en Madrid de 1931, Nuevo Mundo

siquiera pensar en mantenerlo por las constantes subi-
das de la gasolina, de lo que se quejaba el reportero
Alvaro Real en su articulo de 21 de noviembre de 1931
en la revista Nuevo Mundo, ademds de presentar a esta
mdquina como la culpable de aumentar las diferencias
entre clases sociales: “El vehiculo de motor ha dividido
a la Humanidad en dos porciones desiguales: ciudada-
nos ‘de primera’, que son los que poseen un automé-
vil, y ciudadanos ‘de tercera, que son los peatones.
Existe una categorfa intermedia, un tipo ‘de segunda’
que es el chauffeur, es decir, el que sin poseer un auto-
movil tiene autorizacién para guiarlo. La lucha de cla-
ses mds terrible y de mds dramdtica estadistica es la
entablada entre estos tres tipos de ciudadanos. Las coli-
siones entre estos tres tipos humanos son tan frecuen-
tes, que los grandes rotativos les otorgan el honor de

(6) REAL, Alvaro, 1931, s. p.
(7) REAL, Alvaro, 1931, s. p.

dedicarles una seccidn fija con el titulo de Accidentes de

la circulacion” 6

Sigue mds adelante con el problema del costo de
la gasolina: “El automdvil serfa el compaiiero ideal del
hombre si no tuviera el vicio de beber gasolina. Esos
artefactos de hierro y cristal, rojos y blancos, situados
estratégicamente en las calles y en los caminos, y a los
que para disimular se llaman ‘surtidores’, son las taber-
nas de esos grandes viciosos que son los motores”.

Termina indignado criticando al Monopolio de
Petréleos: “{Magnifico negocio el de esas ‘tabernas’
gasolineras! No hay sino decir que el Monopolio de
Petréleos que las controla obtuvo durante el afo dlti-
mo un beneficio liquido de 170 millones de pesetas...
Y todavia el Monopolio, autorizado por una reciente
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disposicién ministerial, ha aumentado en cinco cénti-
mos el precio el litro de gasolina”.®

Una vez conocido, de forma somera, el contexto
social y econémico de la Espafia de principios de la
década de los afios 30, podemos preguntarnos por la
figura de Lépez Salmerdn y Serrano Esteve.

Nada sabemos de la vida de nuestros inventores,
por lo que nos asaltan multitud de cuestiones: Quizds
trabajarfan juntos en el prestigioso “Garage Inglés” de
Cieza, propiedad del ingeniero Bernardo H. Brunton,
que ya se anunciaba en el ABC del Madrid de 1922
como concesionario del nuevo distribuidor de la
marca “MALLORY que resuelve el problema del
encendido del motor FORD. Un nuevo distribuidor
de DURACION ILIMITADA, DISTRIBUCION
EXACTA y FACIL COLOCACION™.?

También puede ser que tuvieran un taller propio
en Novelda o en cualquier otra poblacién en las pro-
vincias de Murcia o Alicante. Al estudiar el estado de
la industria automovilistica y aerondutica espafiola nos
preguntdbamos también si habrian trabajado o tenido

algiin contacto o relacién comercial con la fibrica de
motores de aviacién que existfa en Espana en el 34.
Puede que a partir de este articulo surja algiin familiar
0 amigo que nos pueda dar noticias de estos ingenio-
sOs inventores.

MOTORES EN ESPANA

Los primeros automéviles fueron los locomdviles, que
nada tenfan que ver con Los autos locos y su malvado
Pierre Nodoyuna" sino que su nombre viene del latin
locus, que significa lugar, y la palabra mévil. Los loco-
méviles eran locomotoras de vapor alimentadas con
carbén y montadas sobre grandes ruedas metdlicas,
parecidos a grandes tractores, que podfan trasladarse
sin la necesidad de vias férreas y que lo hacfan por
caminos de tierra. Por eso, también se denominaban
“locomotoras para caminos ordinarios”. En 1857 se
construye en los talleres “Nuevo Vulcano” de
Barcelona el primer locomévil construido en Espafa."
En 1862, sin ser la primera noticia de este tipo, La
Gazeta de Madrid describe la prueba de una de estas

PARA

COCHES Y CAMIONETAS

FORD

Un nuevo distribuidor gue re-
une las condiciones de

DISTRIBUCION EXACTA
DURACION ILIMITADA
INSTALACION ACCESIBLE

FACIL COLOCACION

El distribuidor MALILORY re-

suelve el nproblema del encen-
dido del motor FORD

Precio: PESETAS 123.

Pedidos al concesionario:
GARAGE INGLES

CIEZA (MURCIA)

Anuncio del “Garage Inglés” en el ABC de 1922

(8) REAL, Alvaro, 1931, s. p-

(9) ABC, Madrid, 06/10/1922, p. 28.
(10)

(11) FONTY DOLS, 2004, p. 74.

Divertidos dibujos animados de los afios 60 de la empresa Hanna-Barbera Productions, Inc.
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locomotoras: “Verificése anteayer una nueva y mds
completa prueba de la locomotora de vapor aplicada a
los caminos ordinarios, inventada por D. Fernando
Penelas. A las dos y media de la tarde, a presencia de
un inmenso gentio, salieron dos locomotoras de uno
de los paradores sitos en las afueras de la puerta de
Alcald, arrastrando la una un tender con efectos, y la
otra dos wagones que conducian gran nimero de per-
sonas convidadas al efecto con direccién a la colonia de
la Concepcién, en las inmediaciones de la quinta del
Espiritu Santo, colonia que acaba de recibir un gran
impulso. Las locomotoras cruzaron con rapidez el
espacio en medio de la admiracion general de convida-
dos y espectadores, llegando poco despues a la colonia,
donde se apearon cuantos iban en los wagones. La
vuelta verificse arrastrando una de las dos mdquinas
los tres tenders, que iban ocupados por mds de 50 per-
sonas. La bajada de las cuestas de la venta del Espiritu
Santo fueron felicisimas, deteniéndose repentinamente
el tren en medio de ellas sin producirse en la marcha

vacilacion alguna, y sin que una vez impreso el movi-

miento necesario para estacionar la mdquina, esta ade-
12

lantase ni una pulgada de terreno”.

Locomévil fabricado por la Maquinista Terrestre
Maritima de Barcelona. 1887

Uno de los primeros automéviles del mundo con
motor de explosién fue construido en Espana por
Francisco Bonet Dalmau en 1889. Se trataba de un
pequefio triciclo, con capacidad para cuatro personas,
construido y montado por Bonet, con motor de explo-
sién de un cilindro y un caballo de potencia que Bonet
habia comprado a los sefiores Panhard y Levassor en la
Exposicién de Paris de 1889. Bonet patentd este pri-

2) Gaceta de Madrid ndim. 344, de 10/12/1862.
3) FONTY DOLS, 2004, p. 75.

4) FONTY DOLS, 2004, p. 81.
5)

(1
(1
(1
(15) FONTY DOLS, 2004, p. 90.

Bonet y su triciclo

mer automdvil a principios de 1890 con el titulo:
“Vehiculos de varias ruedas movidos por motor de
explosién”."

En las primeras décadas del siglo XX aparecen en
Espafia una cantidad importante de empresas espafio-
las de fabricacién de automéviles. Una de las de mayor
éxito fue “La Hispano Suiza. Fébrica de Automdviles,
S. A7 Constituida en 1904 y cuyos principales accio-
nistas pertenecfan a la alta burguesifa catalana, comen-
zaron su produccién en 1905 con los modelos T14 y
T20. En ese mismo afio su director técnico, el inge-
niero Marc Birkigt realizé con uno de estos vehiculos
un viaje a Ginebra de 5.600 Km sin tener ningtin pro-
blema. Comenzando asi una andadura fructifera para
dicha fdbrica. Hasta la Guerra Civil en que las instala-
ciones de la Hispano Suiza en Barcelona fueron colec-
tivizadas y después nacionalizadas. Para pasar después
a ser la futura fébrica de camiones Pegaso.

Otras fébricas espafiolas de automdviles de prin-
cipios del siglo XX fueron: “La compaififa de Motores
Ricart y Pérez” que en 1926 al deshacerse la sociedad
pasarfa a ser: “Sociedad Andénima de Motores y
Automdviles Ricart”, que mds tarde en unién con la
marca “Espafia” formarfan la “Sociedad Industrial
Nacional Metaldrgica S. A.” también llamada
“Fébricas Ricart Espafia Reunidas” que fabricarfa un
turismo de lujo de 6 cilindros de 2.400 cc y un depor-
tivo de competicién.”
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La marca Espafia, antes mencionada, se la daba
Felipe Batll6 a los automdviles construidos por la
empresa “Fabrica Nacional de Automdviles E Batllé
Sociedad en Comandita”, creada en 1917.

Encontramos también la fébrica creada por
Francisco Abadal, primer agente de la Hispano Suiza,
a partir de una fébrica de bicicletas, motos y sidecares.
La empresa bilbaina CEYC “Centro Electrotécnico y
de Comunicaciones™ disefi¢ un vehiculo similar al
Citréen 5CV, que fabricaba la empresa “Euskalduna”
desde 1924, también de Bilbao.

Por dltimo y sin poder referir todas las fibricas y
empresas que en la Espana de principios del siglo XX
se dedicaban al automdévil debemos mencionar la
marca Elizalde, “otra de las prestigiosas marcas de
automoviles espanolas™.”” Creada en 1908, consiguié
que el 16 de abril de 1914 el primer vehiculo Elizalde
circulara por las calles de Barcelona. A partir de esta
fecha todos los automdviles que salieron de los talleres
de Barcelona eran de fabricacién netamente espafiola.

El 4 de diciembre de 1925 Arturo Elizalde fallece
inesperadamente en Parfs tras firmar un contrato para
construir bajo licencia los motores de los futuros avio-
nes Breguet para la aviacién espafiola. Contrato que se
llevé a cabo por la empresa “Elizalde S. A.”* constitui-
da el 4 de junio de 1927 con Carmen Biada, viuda de
Elizalde, que mantuvo la presidencia de la sociedad
durante 25 afos, hasta que el 27 de diciembre de 1951
se firmara un convenio de venta de Elizalde S. A. al
Instituto Nacional de Industria, pasando a llamarse
“Empresa Nacional de Motores de Aviacién S. A.”.

Para concluir este apartado decir que en el afio
1934 existia en Espafia una empresa totalmente priva-
da que fabricaba motores de aviacién y que estaba pro-
yectando, construyendo y montando, a peticién de la
aviacién militar espafiola, desde 1917 hasta 1951,
como ya hemos visto.

Era légico pensar entonces que Lépez Salmerén y
Serrano Esteve pudieran haber establecido contacto
con la empresa Elizalde S. A. para ofrecer los servicios

JOSE LUPEZ SELMERGN Y GCHSPEA SERREND ESTEVE

Despiece del sistema de encendido

FONTY DOLS, 2004, p. 91.
FONTY DOLS, 2004, p. 87.

Pagina Web en linea, http://www.fundacionelizalde.org, consultada [30/5/2011].
Pagina Web en linea, http://www.fundacionelizalde.org, consultada [30/5/2011].
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de su patente de 1934. Por lo que nos pusimos en con-
tacto con la Fundacién Elizalde por si en sus archivos
existfan noticias de relaciones en este sentido, resultan-
do dicha busqueda infructuosa, pues nos contestaron
muy amablemente que no tenfan ningin documento
en sus archivos de estos dos inventores.

UNA PATENTE DOBLEMENTE SEGURA

En la actualidad, uno de los principios bdsicos de segu-
ridad es la redundancia de sistemas. Por ejemplo, en la
industria, cualquier mdquina peligrosa tiene determi-
nados circuitos eléctricos, como el de paro de emer-
gencia disefado de forma redundante, es decir, con un
circuito duplicado, que si un cable se corta mientras la
mdquina estd trabajando, el otro circuito gemelo sigue
funcionando y ademds una vez que la mdquina termi-
na su ciclo de trabajo ya no puede volver a realizar un
nuevo ciclo si antes no se repara la averfa.

Segtin la AESA (Agencia Estatal de Seguridad
Aérea): “En un avién todos los sistemas criticos para la
seguridad del mismo estdn duplicados e incluso tripli-
cados, de manera que en caso de fallo de uno de ellos
siempre haya una alternativa disponible”.” Vemos aqui
la forma en que se anticipan nuestros inventores, 4

(20) Pagina Web en linea, http://www.seguridadaerea.es, consultada [30/5/2011].

(21) LOPEZ Y SERRANO, 1934, pp. 1y 2.
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Las levas de contacto (41, 42, 43 y 44) de la parte
giratoria (22), del conmutador, cierran los circuitos,
con los nimeros, 25 y 27; 33 y 47; 31 y 23;y 29 y
3072. Quedando completado de esta manera el circui-

to del encendido por DELCO.
El encendido por MAGNETO se explica de la

siguiente forma: “La corriente engendrada por la
MAGNETO [1], la recoge la escobilla (3), del porta-
escobillas (4), [de donde] sale un cable de alta, a la
borna 26, del conmutador. De la borna 25, sale otro
cable de alta, a la borna (6) del porta-escobillas (8),
pasando la corriente por la escobilla (7), a la varilla
conductora (9), que saliendo por la escobilla (11), gira-
toria [a] las levas (13), del distribuidor (12), que las
distribuye a las bujfas; el conmutador [28] pone en cir-
cuito cerrado la leva de contacto (43), los bornes (33 y
32) de los que salen dos hilos de baja [que van, respec-
tivamente, el 33 al borne 24 de la tapa del ruptor y el
32 al borne central 23, también de la tapa del ruptor.
Dicho borne 23] pasa la corriente por el tornillo (16)
que fija al ruptor y que por medio de la escobilla (20),
de la pieza de contacto (18), del ruptor, queda cerrado
el circuito de la corriente, que sale por el condensador
de la MAGNETO y de este modo queda el encendido
producido por la misma.

(22) LOPEZ Y SERRANO, 1934, p. 4.
(23) LOPEZ Y SERRANO, 1934, pp. 4y 5.

ABREVIATURAS
e AHOEPM

Para cortar la corriente, tanto la DELCO como en
la MAGNETO, désele vuelta al conmutador, a cero,
hacia la izquierda”.?”

CONCLUSION

Gracias al sistema de encendido patentado por Lépez
Salmerdn y Serrano Esteve se podian evitar las averfas y
como ellos mismos reflejan en su patente, el sistema
MAGNETO-DELCO “constituye una verdadera nove-
dad en el ramo, asi como las piezas siguientes: RUP-
TOR (18) —contacto, la ESCOBILLA DE CARBON
(20), el PORTA-ESCOBILLAS (8), que estd dentro de
la MAGNETO, la TAPA DEL RUPTOR (21), el
TORNILLO DE SUJECION DEL RUPTOR (16),
aislado completamente y el CONMUTADOR (28)” .

En el anterior apartado se ha podido apreciar la
complejidad técnica del sistema que nos ocupa y la inno-
vacién introducida gracias a la seguridad redundante del
encendido que lo hacia apto en los motores de avién.

Para terminar, solicitar la ayuda de familiares,
amigos o conocidos que nos pudieran dar noticias de
estos dos inventores.

Pascual Santos Lépez

Archivo Histérico de la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas.

* AESA

Agencia Estatal de Seguridad Aérea.
* RACE

Real Automdvil Club de Espana.

FUENTES DOCUMENTALES
e ABC, Madrid, 06/10/1922.
e Cazeta de Madrid, nim. 344, de 10/12/1862.

o LOPEZ SALMERON, José y SERRANO ESTEVE, Gaspar, Patente N° 134.386, Madrid, AHOEPM, 1934,
* Pagina Web de la Fundacion Elizalde: http://www.fundacionelizalde.org
 P4gina Web de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea: http://www.seguridadaerea.es
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